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Application du schéma
des mobilités douces IBOS

création d’une zone 30 km/h

Mercredi 6 décembre a 18h00

Salle de la Bascule (Mairie d'lbos)
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Nos mobilités d’aujourd’hui :
un enjeu environnemental pour demain

L'énergie par rayonnement

ondulatoire prolongé

de la Terre
%
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Goz 2 effet de serre Un enjeu mondial :
| le changement climatique

Prairie
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La mobilité durable

La mobilité durable c’est la capacité de repenser S
nos déplacements pour limiter le recours CEELIFy
systematique a la «voiture solo», 'autosolisme.
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PREFET DES
HAUTES-PYRENEES

Etude relative aux mobilités durables dans les
Hautes-Pyrénées
Etude pilotée par la DDT des Hautes-Pyrénées
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Jurangon

MOBILITES
DURABLES
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[C] Les mobilités quotidiennes domicile/travail: une forte cohérence territoriale

FLUX DOMICILE-TRAVAIL Nombre |%
Flux internes aux communes 30335 21% .,_ 88%
Flux entre communes du Département 96006| 67%|
Dont flux entre les EPCI 32090| 22%

Dont flux internes aux EPCI 64120 45%
Flux sortant du Département 8085 6% _; i
Flux entrant dans le Département 8203| 6%|
TOTAL 142629|100%

Les données sont issues de la base detaillee des flux domicile-travail de I'TNSEE
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: Une forte cohérence territoriale 9 déplacements
pendulaires sur 10 sont internes au Département, vers
les principaux poles (Tarbes, Lourdes, Lannemezan,
Bagneres, Vic, Argeles)

. 32.000 deplacements quotidiens entre les EPCI

- Forte polarisation de Tarbes, qui attire 30.000 actifs

. Prés d'1 déplacement sur 2 se fait au sein du méme EPCI

. 1/5 des deplacements se font dans la commune

=>» Deévelopper les modes actifs utilitaires pour aller
travailler a pied ou a vélo dans sa commune ou dans les
communes proches

=> Renforcer les
déplacements

solutions de mobilité pour les
internes au territoire : voitures

partagées, transports collectifs, information sur |offre
existante

Type de flux Nb de trajets journaliers

& |nternes au département 30 - 250
Intra-communal 250 - 500

& Entrants 500 - 1000

e Sortants 1000+ 28

Sources : DDTB5. INSEE, 2014. Réalisation : Inddigo - 2019




MOBILITES

STl (C1 32.000 échanges quotidiens entre les EPCI (domicile-travail)

EN BlBURRE * Une forte pertinence du territoire au vu
des flux observées : pres d’'l
déplacement pendulaire sur 2 est
interne a I'EPCI

* Une forte polarisation de la CA
Tarbes - Lourdes - Pyrénées
(concentration d’emplois, de services et
d'équipements)

* Des polarités secondaires, générant
des mobilités plus locales (vers
Bagneres, Argeles, Lannemezan, Vic
notamment)

=» Un fort potentiel de report modal vers
les TC ou le covoiturage entre les poles du
territoire, au vu des flux domicile-travail

=» Proposer des alternatives a la voiture
individuelle sur ces axes bien identifiés

Flux DT sup a 150 personnes Volume des flux
150 - 200
FI}J! DT entre les EPCI du — 200 - 500
opneeing m— 500 - 1 000
. Flux DT internes aux B 1 000- 1500
EPG Bl s 500 30

Les données sont issues de la base détaillée des flux domicile-travail de | TINSEE Sources : DDT6S. INSEE, 2014. Réalisation : Inddigo - 2019




EX
PREFET
DES HAUTES-

EYRAERS Dynamique vélo dans les Hautes-Pyrénées

. Schémas directeurs et ameénagements financés

Financement stratégie cyclable

Scheémas directeurs
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Aménagements financés

dans les territoires
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Financement infrastructure vélo
Fond Mobilité Active

Financement écomobilité scolaire
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L'enjeu vélo a I'échelle la CATLP:
PCAET et Schéma Directeur des Mobilités Actives

Plan Climat Air Energie Territorial 2 0 1 9 ETUDE PRE-OPERATIONNELLE
de la Communauté d’Agglomération D’UN SCHEMA DIRECTEUR VELO POUR

Tarbes Lourdes Pyrénées 2 0 2 5 LAGGLOM ERATION
TARBES-LOURDES-PYRENEES
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RENDRE SA VOIRIE

CYCLABLE

B
LI 1 g ‘. ' INTE. Afin de rendre attractive la pratique du vélo

pour le plus grand nombre, il est fondamental

de constituer un réseau cohérent, continu et

hiérarchisé couvrant la totalité du
territoire.

En effet, des aménagements isolés ne
suffisent pas a rendre le vélo attractif, sur,
efficace et concurrentiel face aux autres
modes de déplacement.
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Schéma cyclable

Le schéma directeur cyclable : outil de
planification de référence pour assurer ce
maillage et l'indispensable continuité des
D'UN RESEAU CYCABLE ltineraires.
CONTINU ET HIERARCHISE

hiérarchisation du réseau, révision des plans de circulations des véhicules motorisés

plan pluriannuel d’investissements qui conditionne la réalisation effective des
aménagements projetés et permet d’aller lever des financements Etat/ Reégion/
Département pour réaliser les infrastructures.
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Schéma Directeur des Mobilités Douces
IBOS
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La Zone 30

Article R110-2 du Code de la route, la définition d’une zone 30 est :

“Section ... de voies constituant une zone affectée a la circulation de

tous les usagers. Dans cette zone, la vitesse des vehicules est limitee a
30 km/ h.

Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes...
Les entréees et sorties de cette zone sont annoncées par une

signalisation et 'ensemble de la zone est aménagé de facon cohérente
avec la limitation de vitesse applicable.”
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La Zone 30 : pourquoi ?

L]
. -
- =

| U [ 13
ni. .

Le champ de vision a 30 km/h Le champ de vision a 30 km/h

Le champ de vision se rétrécit au fur et & mesure que la vitesse augmente. A vitesse
ﬂuﬂ: on a lalt;mm te percevoir les événements et ainsi d'éviter les eollisions par
arréts cou i

Champ de vision en fonction de la vitesse d'un veéhicule
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La Zone 30 : pourquoi ?

Impact 50 km/h

Impact en fonction de la vitesse




La Zone 30 : pourquoi ?

= Une diminution du bruit associé a la reduction de vitesse a eté
mesurée, a savoir entre -2,4 et -4,5 décibels. Or, une baisse du
niveau de bruit de 3 dB donne I'impression que le nombre de
véhicules en circulation a été divisé par deux !

= Un village plus agréable : en changeant de paradigme, la ville
devient un lieu de vie et pas seulement un lieu de passage pour
les véhicules. En effet, la réduction de la vitesse en ville permet
d’améliorer la qualité de vie en général, et la qualité de l'air en
particulier dans I'espace public.
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La Zone 30 : pourquoi ?

= Un meilleur partage de I'espace public sans pénaliser la circulation des
automobilistes ...

Contrairement aux idees recues, la limitation de vitesse n'impacte que
tres peu la vitesse moyenne des automobilistes. A Paris, la vitesse
moyenne (hors embouteillage) est passée de 24,6 km/h a 22,8 km/h,
soit 2 min de plus pour un trajet de 5km (74 % des trajets en lle-de-
France font moins de 5km).
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" LA ROUTE SE PARTAGE

Je double
je m’écarte !!

Le code de la route

DEGAGEMEMNT LATERAL CONFORTABLE : 150 cm
ESPACE VITAL : 100 cmi

75 cm

Les dimensions du cycliste en mouvement

En circulation, le cycliste occupe un gabarit
dynamique d'environ 1 m, auguel il convient
d'ajouter 25 cm de part et d'autre pour garantir
un dégagement latéral confortable.
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La Chaussée a Voie Centrale Banalisée

Sowrce Eﬂ:rma




La Chaussée a Voie Centrale Banalisée

@Cerema

Utilisée généralement en milieu rural ou périurbain, la CVCB peut également
étre mise en ceuvre en ville, a I'image de Saint-Omer et Dieppe.
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La mise en place d'une CVCB améliore le sentiment de sécurité des cyclistes empruntant ce trajet.
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Merci pour votre attention
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